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Havarikommissionen 27.02.2015

REDEGYJRELSE

Persontog ramt af udliggerarm pa gravemaskine

Generelt

HCLJ sagsnummer: HCLJ611-2014-208
Uheldstype: Ulykke

Dato: 17.02.2014
Tidspunkt: 08:15
Uheldskategori: Togkersel
Infrastrukturforvalter: Banedanmark

Sted: Vearslev-Kalundborg, 1200 meter fgr Kalundborg station
Jernbanevirksomhed: DSB
Karselskategori: Regionaltog
Personskade

Ingen personskade
Beskrivelse

Havarikommissionens jernbaneenhed blev 17.02.2014 Kl ca. 08:30 underrettet om, at umiddelbart gst for
Kalundborg station var et persontog blevet ramt af en udliggerarm pa en gravemaskine.

Der skete ikke personskade ved kollisio-
nen, men materielle skader pa lokomotivets
front (DSB ME 1524) og pa gravemaski-
nen (ejet af LM Gruppen). Skadesomkost-
ningerne er blevet anslaet til 1,5 millioner
kroner.

Tog 1509 blev Kkl ca. 08:15 ramt af udlig-
gerarm pa en Doosan 55V Plus minigraver
pa larvefgdder. Minigraveren arbejdede
med rydning af banegrgften og den anden
maskine pa stedet skulle derefter reprofile-
re groften. Kollisionen skete ca. 1200 me-
ter for indkerselssignalet til Kalundborg :
station. Foto 1 Gravemaskinen efter kollisionen — skraevende over grgften
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Arbejdet udfgrtes med to maskiner, hvoraf kun en ad gangen arbejdede. Begge maskiner var placeret umid-
delbart uden for sikkerhedsafstanden parallelt med sporet, skreevende over graften. SR-arbejdslederen farte
lgbende kontrol med om sikkerhedsafstanden blev overholdt samt - ved opstart - at krgjestop var indkoblet.
Krgjestoppet var dog — iflg. oplysninger fra maskinfareren - ikke indkoblet pa dette tidspunkt, da det tidlige-
re var blevet udkoblet for at passere et skilt, og genindkobling var blevet glemt.

Pa besked fra SR-arbejdslederen startede maskinfgreren gravemaskinen og lgftede gravearmen med pamon-
teret grenknuser. Ved justering (nivellering) af farerhuset, for at fa dette vandret, opstod brud pa en slange i
hydrauliksystemet. Farerhuset sank ned og tippede rundt til ca. 45 grader i forhold til sporet. For at modvirke
risikoen for at veelte, seenkede maskinfgreren maskinens gravearm, der da var kommet ud over sporet.

SR-arbejdslederen gav lydsignal (horn) som tegn pa, at tog var pa vej, og bade han og grefterenserens ma-
skinfarer forsggte at signalere til det kommende tog, at det skulle standse. Maskinfareren forsggte at lgfte
gravearmen veek, men uden held. Maskinfareren forlod farerhuset umiddelbart far kollisionen og kastede sig
ned i graften.

Lokomotivfgreren i det kommende tog
1509 farebremsede, men gravearmen blev
pakart med omkring 80 km/t. Ved kollisi-
onen blev armen revet af og landede i
greften pa modsatte side af sporet (til hgjre
for toget) ca. 40 meter fra maskinen.

Det aktuelle arbejde gennemfartes pa fri
bane, som serligt arbejde uden for sikker-
hedsafstanden og derfor uden at sporet neer
ved var speerret for trafik. Entreprengren
havde en SR-arbejdsleder og to maskinfg-
rere pa stedet. Kun en maskine ad gangen
arbejdede.

Foto 2 Den afrevne udliggerarm med grenknuseren

”Seerligt arbejde” langs banen udfores
ifalge Banedanmarks Sikkerhedsreglement af 1975 (SR), nar sikkerhedsafstanden til trafikerede spor ikke
overskrides. Eventuelt serlige betingelser for ”Seerligt arbejde” fastsattes i Jernbanesikkerhedsplanen.

SR § 70 pkt. 3. vedrerer ’Sikkerhedsafstande for maskiner samt materialer og veerktej”. Det fremgér af pkt.
3.1. at sikkerhedsafstande til trafikerede spor, kun ma overskrides, hvis der er etableret sporspeerring i det
pageeldende spor — det gaelder ogsa ved kortvarige overskridelser som sving med lift eller kran.

Afpkt. 3.2.1. fremgér at ”Det skal vare sikret med aktivt krejestop eller anden teknisk anordning, at ingen

del af arbejdende maskiner utilsigtet kan overskride sikkerhedsafstandene under arbejdet — heller ikke som
folge af fejlbetjening.”
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Af pkt. 3.2.2. fremgar bl.a. at sikkerhedsafstanden til trafikerede spor for ikke sporsatte, arbejdende maski-
ner, kraner mv. er to meter fra naermeste skinne. Endvidere at ikke sporsatte maskiners arbejdsretning af
hensyn til krgjestoppets funktion skal styres, saledes at selve maskinen ikke utilsigtet kan dreje og dermed
overskride sikkerhedsafstanden.

Af Jernbanesikkerhedsplan 18613 af 29.10.2013 fremgar af pkt. 10. ”Maskiner som arbejder op ad ikke
sparret spor skal sikres med krojestop....”

Doosan 55V maskinen var blevet ombyg-
get i 2006 uden at det hydrauliske udstyr
var blevet forsynet med slangebrudsven-
til, der kunne have sikret tilstreekkelig
tryk til at maskinfagreren fortsat kunne
have mangvreret med maskinen. Entre-
prengren havde indkebt maskinen fra en
anden entreprengr, der havde anvendt den
til arbejder ved jernbanen og antog derfor,
at den var godkendt til denne type arbej-
de. Entreprengren har oplyst, at han frem
til uheldet ikke kendte til at slangebruds-
ventilen manglede, og han var dermed
ikke Klar over, at maskinen ikke opfyldte
maskindirektivets krav.

Foto 3 Skader pa fronten af lokomotiver, ME 1524

Ifalge Banedanmark ville krgjestop i indgreb naeppe have hindret uheldet.

Entreprengren har oplyst, at maskinen ikke er blevet genopbygget og at senere anskaffede maskiner har slan-
gebrudsventiler. Endvidere at procedurer til sikring af indkoblet krgjestop er blevet &ndret.

Jernbanesikkerhedsplanen berer efter Havarikommissionens opfattelse preaeg af, at skulle anvendes i flere
forskellige arbejdssituationer med individuelle sikkerhedsmaessige betingelser.

Det er Havarikommissionens vurdering, at fraveeret af slangebrudsventil var den primere arsag til heendel-
sen.

Efter gennemfgrelse af indledende undersggelser og evaluering af de tilgeengelige data, er Havarikommissionen naet
til den konklusion at yderligere undersggelser ikke vil lede til rekommandationer af forebyggende karakter, eller vil
afdaekke forhold af veesentlig betydning for jernbanesikkerheden. Med henvisning til lov om jernbane § 21q, har Hava-
rikommissionen fravalgt at foretage yderligere undersggelser af sagen.
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